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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ 

Актуальність дослідження. Становлення конкурентоздатної національної економіки неможливе без стабільного розвитку регіональних господарських комплексів, зокрема, автотранспортного комплексу. В умовах поглиблення інтеграційних процесів перед регіонами України при вирішенні питань розвитку регіональних комплексів постають ряд питань, які потребують пошуку консенсусу у їх вирішенні: з одного боку, розвиток інтеграційних процесів потребує перебудови принципів функціонування автотранспортних комплексів регіонів згідно з новими вимогами і, таким чином, втрати певної незалежності, з іншого – необхідною умовою виступає забезпечення належного рівня економічної незалежності. Наявність певного запасу міцності, можливість протидіяти внутрішнім і зовнішнім загрозам, обґрунтований підхід до поступової інтеграції автотранспортних комплексів регіонів України у транспортну систему Європи стають передумовою їх повноправного партнерства у сфері вантажних і пасажирських автоперевезень. Це зумовлює актуальність питань забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів, пошуку теоретичних і методичних підходів до визначення її належного рівня, розробки заходів із створення передумов інтеграції автотранспортних комплексів регіонів України до європейської транспортної системи в умовах поглиблення інтеграційних процесів. 

Питання пошуку науково-методичних підходів до розуміння змісту транспортного комплексу, формування новітніх підходів до організації, функціонування і розвитку автотранспорту, місця і значення підприємств автотранспортних комплексів у сталому регіональному розвитку знайшли своє відображення у працях В. Бондаренка, А. Голікова, О. Дейнеки, В. Диканя, Н. Кудрицької. Питанням оцінки, моделювання, прогнозування та забезпечення економічної безпеки регіонів України, регіональних господарських комплексів, забезпечення належного рівня економічної безпеки представників інфраструктурного забезпечення регіонів присвячені праці І. Благуна, В. Геєця, І. Дмитрієва, М. Кизима, Т. Клебанової, О. Красноносової, Т. Пушкар та ін. 

Разом із тим низка питань, що розкривають теоретичні й методичні підходи до оцінювання стану економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону, розробки й удосконалення комплексу заходів із забезпечення її належного рівня в умовах поглиблення інтеграції України у Європейське Співтовариство залишаються недостатньо вивченими й потребують подальшої розробки, що зумовило вибір теми дослідження.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дослідження виконане згідно з планом науково-дослідних робіт кафедри економіки підприємства Харківського національного університету міського господарства імені О. М. Бекетова Міністерства освіти і науки України. В межах плану держбюджетної теми: «Теоретико-методологічні основи формування механізму модернізації економіки регіону» (номер державної реєстрації 0112U004193, 2012-2016 рр.) обґрунтовано організаційно-економічне забезпечення економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону за умови розвитку інтеграційних процесів, а також у ході виконання науково-дослідної теми «Соціальні та економічні трансформації ринку: регіональний та галузевий аспект» (номер державної реєстрації № 0115U000972, 
2015-2018 рр.) Черкаського державного технологічного університету автором визначено заходи щодо забезпечення взаємодії органів місцевого самоврядування і регіональної влади із автоперевізниками регіону з метою поступової імплементації політики соціально відповідального бізнесу щодо здійснення автоперевезень в регіоні.

Мета і завдання дослідження. Метою дисертаційної роботи є обґрунтування теоретичних і методичних підходів та розробка практичного інструментарію оцінювання стану та забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів у регіонах України.

Досягнення поставленої мети обумовило необхідність вирішення таких завдань:

розкрити місце і значення автотранспортного комплексу регіону, дати визначення змісту поняття «економічна безпека автотранспортного комплексу»;

визначити функціональні компоненти автотранспортного комплексу регіону у розрізі формування системи його економічної безпеки;

розробити підхід до оцінки рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону із урахуванням галузевої специфіки й особливостей регіональної інфраструктури;

визначити рівні, які характеризують стан економічної безпеки автотранспортних комплексів регіонів;

визначити достатній рівень економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону;

обґрунтувати організаційні заходи із забезпечення фінансової спроможності представників автотранспортних комплексів регіонів.

Об’єктом дослідження є процес забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів в регіонах України.

Предметом дослідження є сукупність теоретичних, методичних та практичних аспектів оцінювання стану та забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів регіонів в умовах інтеграційних процесів.

Методи дослідження. Теоретичною й методологічною основою дисертаційної роботи є наукові праці вітчизняних і закордонних вчених, що присвячені питанням аналізу, діагностики, оцінки і прогнозування економічної безпеки у регіональному вимірі, наукові доробки провідних фахівців з регіонального управління.

Інформаційною базою дисертаційної роботи слугують законодавчі та нормативно-правові акти Верховної Ради України та Кабінету Міністрів України, укази Президента України, статистичні матеріали Державної служби статистики України, Головного управління статистики у Харківській області, статистична та фінансова звітність автотранспортних підприємств, а також результати наукових досліджень, які були отримані особисто автором.

Для вирішення завдань дисертаційного дослідження та досягнення поставленої мети було використано систему загальнонаукових і спеціальних методів. Зокрема, з-поміж загальнонаукових використовувалися методи: аналізу й синтезу – для визначення сутності економічної безпеки автотранспортних комплексів та основних складових автотранспортних комплексів регіонів; системного аналізу – для визначення системних характеристик автотранспортних комплексів та їх економічної безпеки; графічний – для візуалізації отриманих результатів дослідження, а з-поміж спеціальних методів: математичної обробки статистичних даних – при аналізі й оцінці розвитку автомобільного транспорту в Україні; таксономії – для оцінювання рівня економічної безпеки за кожною з компонент базового рівня забезпечення; статистичного й економічного аналізу – для розробки інтегрального показника економічної безпеки за виробничою та інфраструктурною компонентами базового рівня забезпечення й інтерпретації отриманих результатів; групування – для проведення комплексного оцінювання стану економічної безпеки автотранспортних комплексів; картографічний – для представлення розподілу результатів дослідження за регіонами України. 
Наукова новизна одержаних результатів полягає в удосконаленні теоретико-методичного забезпечення оцінювання стану та забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів регіонів України в умовах поглиблення інтеграційних процесів, а саме:

удосконалено:

теоретико-методичний підхід до визначення функціональних компонент автотранспортного комплексу регіону у розрізі формування системи його економічної безпеки, який, на відміну від існуючих, містить у підґрунті виробничу та інфраструктурну складові: виробнича - враховує обсяги виробництва та реалізації автотранспортних послуг із перевезення вантажів та пасажирів і спрямована на забезпечення регіональних та міжрегіональних зв’язків, а інфраструктурна - враховує створення та забезпечення достатньої мережі автомобільних шляхів і шляхових споруд відповідної якості, їх благоустрій та рівень безпеки для забезпечення потреб із перевезення вантажів і пасажирів, це дозволяє сформувати комплекс заходів із убезпечення функціонування автотранспортного комплексу регіону;

методичний підхід до оцінювання рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону, який, на відміну від існуючого, базується на комплексній оцінці рівня економічної безпеки за функціональними компонентами на основі визначення інтегральних показників рівня безпеки за виробничою та інфраструктурною компонентами, що дозволяє визначити пріоритетні заходи щодо убезпечення автотранспортного комплексу регіону на базовому рівні; 

методичний підхід до визначення рівнів убезпечення автотранспортного комплексу регіону, який, на відміну від існуючих, базується на розмежуванні їх за терміном протидії загрозам і визначає базовий рівень, який включає виробничу та інфраструктурну компоненти і характеризує наявні базові умови забезпечення потреби регіону у даному виді автоперевезень, і стратегічний рівень, який включає управлінську, організаційну, інформаційну і психологічну компоненти і характеризує ступінь готовності і наявність довгострокових умов діяльності автотранспортного комплексу. Базовий рівень визначає достатні умови для формування системи економічної безпеки, такі як наявність виробничих потужностей, розвиненість ринку автотранспортних послуг, стан існуючої дорожньо-транспортної інфраструктури, стратегічний рівень створюється заходами, які спрямовані на нівелювання загроз, що пов’язані із поглибленням інтеграційних процесів і визначає якісні умови убезпечення автотранспортних послуг. Такий підхід дозволяє на основі оцінки базового рівня сформувати комплекс заходів із поступової інтеграції автотранспортного комплексу регіону у європейську транспортну систему;

набули подальшого розвитку:

визначення сутності достатнього рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону, який характеризує можливість надавати усі необхідні автотранспортні послуги у повному обсязі та належної якості, його особливістю є не тільки реакція на загрози, що вже виникли, але і створення незначного запасу, який дозволяє здійснювати комплекс заходів на запобігання виникненню загроз у поточній діяльності;

визначення змісту поняття «економічна безпека автотранспортного комплексу», під яким слід розуміти можливості і готовність ефективно функціонувати в умовах євроінтеграції: надавати якісні автотранспортні послуги в регіоні та за його  межами у обсязі, достатньому для забезпечення регіональних і міжрегіональних зв’язків, сприяти розвитку автотранспортної інфраструктури і створювати умови для становлення соціально відповідального автоперевізника;

організаційний підхід до забезпечення фінансової спроможності представників автотранспортних комплексів регіонів, який базується на створенні недержавних об’єднань на регіональному рівні, що отримують право виступати гарантами виконання умов здійснення автоперевезень у регіоні у відповідності до вимог ЄС та однією із своїх функцій мають створення фондів гарантування фінансової спроможності автоперевізників регіону, що є їх членами.
Практичне значення одержаних результатів полягає в тому, що обґрунтовані науково-методичні підходи щодо формування дієвого комплексу заходів із оцінювання стану та убезпечення функціонування автотранспортного комплексу регіону можуть бути використані органами місцевого самоврядування і регіонального управління при розробці програм розвитку інфраструктури регіону.

Окремі наукові результати дисертаційної роботи використовуються у діяльності Управління з питань розвитку транспортної інфраструктури, торгівлі та фінансових ресурсів Департаменту економіки і міжнародних відносин Харківської обласної адміністрації (довідка від 03.07.2018 р. № 01-23/3171), а також провідного автоперевізника Харківського регіону ТОВ «Експрес» (довідка від 30.09.2020 р. № 9).

Основні теоретичні і методичні положення дисертаційного дослідження актуалізовані в навчальному процесі Харківського національного університету імені О. М. Бекетова при викладанні дисциплін «Регіональна економіка», «Основи наукових досліджень», «Обґрунтування господарських рішень і оцінювання ризиків» і написанні випускних кваліфікаційних робіт здобувачів вищої освіти усіх форм навчання спеціальності 051 – Економіка (довідка від 01.10.2020 р. № 1755), Черкаського державного технологічного університету при викладанні дисциплін «Економічна теорія», «Національна економіка», «Економіка сучасної України» (довідка від 25.05.2017 р. № 896/01.10.01).

Особистий внесок здобувача. Дисертація є завершеним дослідженням, самостійно виконаним здобувачем, де викладено авторський підхід до визначення теоретичних і методичних підходів щодо оцінювання стану економічної безпеки автотранспортних комплексів регіону в умовах поглиблення інтеграційних процесів. 

У статтях, що виконані у співавторстві, особистий внесок здобувача вказано у списку праць за темою дисертації, що розміщений в авторефераті. 
Положення та рекомендації, що виносяться на захист, розроблені особисто автором. 

Апробація результатів дослідження. Основні науково-теоретичні, методичні й практичні положення дисертації були обговорені й одержали схвалення на Всеукраїнській науково-практичній конференції студентів і молодих вчених «Актуальні економіко-правові проблеми розвитку суб’єктів господарювання в Україні: теоретичні і практичні» (Донецьк, 2014 р.); Всеукраїнській науково-практичній конференції студентів і молодих учених «Розвиток конкуренції та формування конкурентного середовища в Україні» (Харків, 2015 р.); Всеукраїнській науково-практичній конференції студентів і молодих учених «Актуальні питання розвитку економіки України в сучасних умовах» (Одеса, 2016 р.); V міжнародній науково-практичній інтернет-конференції студентів, аспірантів і молодих вчених «Проблеми глобалізації та моделі сталого розвитку економіки» (Сєвєродонецьк, 2016 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Актуальні аспекти модернізації економіки та фінансової системи України» (м. Запоріжжя, 2016 р.); Міжнародній науково-практичній інтернет-конференції «Фінансово-економічні важелі розвитку невиробничої сфери в умовах нестабільності» (Харків, 2016 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Економічна модель сучасності: завдання, виклики, перспективи» (Ніжин, 2017 р.), І Міжнародній науково-практичній інтернет-конференції «Наукові засади розвитку знань економічної теорії» (Черкаси, 2017 р.).

Публікації. За матеріалами дисертаційної роботи опубліковано 18 наукових праць, зокрема: 8 статей у наукових фахових виданнях України, 1 стаття у міжнародному фаховому виданні, 1 стаття у співавторстві – у фаховому електронному виданні України та 8 публікацій за матеріалами конференцій. Загальний обсяг публікацій – 5,45 ум-друк. арк., із них особисто автору належить – 4,90 ум-друк. арк.

Структура і обсяг роботи. Дисертація складається зі вступу, трьох розділів, висновків, додатків і списку використаних літературних джерел. Робота включає 59 таблиць, 24 рисунки. Обсяг основного тексту складає 190 сторінок, список використаних літературних джерел містить 213 найменувань.

ОСНОВНИЙ ЗМІСТ РОБОТИ

У вступі обґрунтовано актуальність теми дослідження, сформульовано мету та завдання, визначено об’єкт, предмет і методи дослідження, розкрито зв’язок роботи із науковими програмами, планами та визначено наукову новизну і практичне значення отриманих результатів.

У першому розділі «Теоретичні основи визначення й оцінки економічної безпеки автотранспортного комплексу» - визначено місце і значення автотранспортного комплексу регіону в забезпеченні регіонального розвитку; розкрито особливості забезпечення економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону в умовах поглиблення інтеграції; проаналізовано тенденції розвитку автомобільного транспорту в Україні.
Спрямованість макроекономічної політики на децентралізацію і підвищення ролі регіонів у вирішенні питань сталого соціально-економічного розвитку змінює акценти у формуванні та забезпеченні економічної безпеки транспортних комплексів. Саме регіони, як більш керовані і гнучкі до зовнішніх умов економічні системи, спроможні оперативно реагувати на зміни умов господарювання і вирішувати питання забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів. Активізація процесів інтеграції України в європейський економічний простір, ускладнена соціально-політична ситуація у країні, розрив господарських зав’язків між певними частинами окремих регіонів, створюючи нові умови функціонування автотранспортних комплексів на регіональному рівні, підвищують актуальність питань формування і забезпечення їх економічної безпеки.

На сучасному етапі становлення до складу автотранспортного комплексу регіону (АТКР) доцільно включати: 

· систему органів державного та регіонального управління та впливу, недержавні об`єднання та організації;

· підприємства автотранспорту регіону;

· сервісні підприємства, що обслуговують функціонування автотранспорту;

· систему шляхів, шляхових споруд у регіоні;

· інші складові транспортної інфраструктури;

· підприємства, що створюють і обслуговують шляхове господарство регіону та транспортну інфраструктуру.
Підхід до визначення АТКР, який пропонується у роботі, базується на комплексному поєднанні виробничих та інфраструктурних аспектів діяльності, тобто передбачає взаємозв’язок двох функціональних компонент – виробничої та інфраструктурної, кожна із яких впливає і зумовлює розвиток іншої.
Виробнича та інфраструктурна функціональні складові АТКР формують систему, якій властиві усі сутнісні характеристики: цілісність, цілеспрямованість, ієрархічність, єдність, синергізм, впливовість. Виконуючи певне властиве їй функціональне навантаження, кожна компонента визначає стратегічні напрямки розвитку АТКР:

- виробнича компонента у стратегічному плані передбачає розвиток конкурентного середовища на ринку автотранспортних послуг, що має спряти підвищенню якості і безпеки перевезень, формуванню соціально відповідального автоперевізника, становленню результативної взаємодії між регіональними органами влади і місцевого самоврядування, а також автоперевізниками регіону усіх форм власності з метою задоволення потреб у автоперевезеннях;

- інфраструктурна компонента у стратегічному плані визначає створення та розбудову дорожньої інфраструктури на рівні міжнародних стандартів, становлення ефективних механізмів контролю її якості на регіональному рівні, залучення автоперевізників у проекти по її модернізації і капітального ремонту, становлення взаємодії між підприємствами, що забезпечують функціонування дорожньої мережі, автоперевізників регіону і органів регіонального управління.
Інтеграційні процеси, які отримали розвитку останнім часом в Україні, несуть певні труднощі вітчизняним автоперевізникам, оскільки останні слабо адаптовані до міжнародних вимог, зокрема:
в практиці діяльності українських автоперевізників має місце поняття ділової репутації, яка забезпечується досвідом роботи і створенням певного позитивного іміджу, але поняття ділової репутації перевізника і бездоганної репутації, як це визначено у вимогах допуску до професії не є тотожними; 
фінансова спроможність на даний момент для українських автоперевізників є результатом діяльності, складовою їх фінансового стану, тобто виникає як характеристика в процесі здійснення діяльності, або після отримання певних фінансових результатів діяльності. Сприйняття фінансової спроможність як умови, яку необхідно забезпечити на початку здійснення діяльності серед українських автоперевізників не сформоване.
Тобто, імплементація вимог здійснення автоперевезень, які застосовуються у країнах ЄС, потребують вирішення ряду важливих питань у розрізі забезпечення економічної безпеки АТКР:
У зовнішньоекономічній діяльності автомобільного транспорту відбуваються суттєві зміни. За останні роки значно знижується експорт та імпорт послуг автомобільного транспорту, табл. 1.
Таблиця 1
Показники зовнішньоекономічної діяльності автомобільного транспорту

	Показник
	2014 р.
	2015 р.
	2016 р.
	2017 р.
	2018 р.

	Експорт послуг автомобільного транспорту, тис. дол. США
	459623,70
	249071,00
	237949,10
	273773,7
	304438,0

	Імпорт послуг автомобільного транспорту, тис. дол. США
	189804,70
	91845,40
	114860,70
	132793,4
	142892,5

	Сальдо послуг автомобільного транспорту, тис. дол. США
	269819,00
	157225,60
	123088,40
	140980,3
	161545,5

	Покриття експорту імпорту автомобільних послуг, %
	70,34519
	58,41631
	93,31562
	49,21573
	116,0893


Сальдо послуг автомобільного транспорту лишається позитивним, тобто експорт автомобільних послуг перевищує їх імпорт.
В роботі доведено, що економічна безпека АТКР в умовах подальшого розвитку інтеграційних процесів у країні є певним його станом, який передбачає можливості і, насамперед, готовність працювати при подальшій імплементації угод про євроінтеграцію країни без значних втрат у зв’язку із їх невиконанням і створювати умови для становлення не тільки соціально відповідального автоперевізника, який може повноцінно функціонувати в умовах розвитку інтеграційних процесів, але і підвищувати соціальну відповідальність влади, споживачів автотранспортних послуг і розвиток приватно-державного партнерства у транспортній сфері.

Реалії часу принесли значні зміни у розподіл транспортних перевезень в Україні: значне скорочення залізних перевезень, у першу чергу у напрямку АРК і частини Луганської та Донецької областей, розрив сформованої системи залізничних перевезень, нерозвиненість системи перевезень водними шляхами, насамперед у розрізі пасажирських перевезень, підвищують значення та обсяги перевезень автомобільного транспорту в країні.

Частка автомобільного транспорту у вантажообороті країни залишається значною і зростає. Якщо у 2008 р. частка вантажообороту автомобільного транспорту складала у загальній структурі вантажообороту 11 %, то у 2016 р. вона склала 16,9 %. Протягом подальших років відбувається лише зростання частки автомобільного транспорту в вантажообороті країни: у 2017 р. вона становила 17,1 % в загальному вантажообороті усіх видів транспорту у країні, а в 2018 р. досягла найбільшого за останні десять років значення у 19,9 %. 

Найбільша частка перевезення вантажів автомобільним транспортом за регіонами припадає на Дніпропетровську область (протягом останніх років частка автоперевезень вантажів даної області складала від 26,2 % до 32 %). Значна частка вантажних перевезень серед регіонів України припадає на Полтавську область. Протягом останніх п’яти років саме ці дві області утримували лідерські позиції за обсягами вантажних автомобільних перевезень, табл. 2.

Таблиця 2
Розподіл перевезень вантажів/пасажирів за регіонами України
	Регіон
	Частка регіону у перевезенні вантажів, %

	
	2014 р.
	2015 р.
	2016 р.
	2017 р.
	2018 р.

	Автономна республіка Крим
	-
	-
	-
	-
	-

	Вінницька
	2,9/3,52
	2,9/3,91
	2,7/4,75
	2,9/4,01
	2,7/4,19

	Волинська
	0,9/3,41
	1,0/3,70
	1,2/4,70
	1,0/3,67
	1,2/3,63

	Дніпропетровська
	32,0/10,54
	29,4/
	26,2/7,27
	29,4/5,79
	26,2/6,26

	Донецька
	6,0/15,05
	7,5/4,87
	10,9/4,71
	7,5/4,44
	10,9/4,73

	Житомирська
	4,2/2,82
	5,1/3,16
	3,7/3,89
	5,1/3,04
	3,7/3,12

	Закарпатська
	0,8/1,63
	0,9/1,91
	0,8/2,18
	0,9/1,69
	0,8/1,55

	Запорізька
	2,8/3,02
	2,8/2,97
	2,7/3,68
	2,8/3,22
	2,7/3,56

	Івано-Франківська
	0,9/3,39
	1,4/3,57
	1,4/3,32
	1,4/3,14
	1,4/3,52

	Київська
	3,3/4,64
	4,0/4,55
	4,4/4,92
	4,0/4,29
	4,4/4,41

	Кіровоградська
	4,0/1,90
	4,3/2,16
	3,6/2,74
	4,3/2,07
	3,6/2,60

	Луганська
	2,4/2,17
	2,7/0,37
	1,5/0,68
	2,7/0,39
	1,5/0,34

	Львівська
	1,8/6,81
	2,0/6,79
	2,0/7,76
	2,0/6,49
	2,0/6,52

	Миколаївська
	1,7/4,81
	1,9/3,71
	2,1/4,95
	1,9/4,29
	2,1/4,58

	Одеська
	1,8/6,43
	2,2/6,28
	2,1/7,92
	2,2/6,22
	2,1/5,55

	Полтавська
	20,9/2,10
	15,8/2,32
	17,8/2,93
	15,8/2,24
	17,8/2,60

	Рівненська
	1,1/3,99
	1,2/4,15
	1,4/5,16
	1,2/5,00
	1,4/4,74

	Сумська
	1,1/2,65
	1,1/2,87
	1,1/3,58
	1,1/3,12
	1,1/3,61

	Тернопільська
	1,5/2,67
	1,4/2,84
	1,3/3,15
	1,4/2,54
	1,3/2,37

	Харківська
	2,6/5,11
	2,8/5,55
	2,7/6,53
	2,8/5,69
	2,7/5,40

	Херсонська
	1,0/2,90
	1,1/2,85
	1,0/3,60
	1,1/2,64
	1,0/2,56

	Хмельницька
	2,3/3,23
	2,7/3,46
	2,7/4,41
	2,7/3,62
	2,7/3,41

	Черкаська
	2,9/3,06
	2,5/3,25
	2,9/3,96
	2,5/3,28
	2,9/3,18

	Чернівецька
	0,4/1,69
	0,5/1,75
	0,5/1,76
	0,5/1,68
	0,5/1,72

	Чернігівська
	1,0/2,45
	1,0/2,16
	1,1/2,76
	1,0/2,19
	1,1/2,12


* усі дані представлено без урахування АР Крим і частини територій Донецької та Луганської областей.

Поряд із зростанням перевезення вантажів і зростанням вантажообороту у останні роки значно знижуються обсяги перевезення пасажирів автомобільним транспортом. Значного падіння показник пасажирообороту досяг у 2015 р., коли його значення скоротилося із 42,6 до 34,6 млн.пас.км. Протягом останніх чотирьох років його значення істотно не змінювалося. 

За останні роки значно підвищується значення автотранспорту у забезпеченні потреб у перевезенні вантажів і пасажирів в регіонах України. Автомобільний транспорт є одним із лідерів у перевезенні вантажів і пасажирів, що зумовлено такими його превагами як мобільність, доступність, мультимодальність. У значній кількості регіонів України саме автомобільний транспорт забезпечує основну частини транспортних послуг.
У другому розділі «Методичні підходи до оцінки рівня економічної безпеки підприємств автотранспорту» - визначено сутнісні складові системи економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону; розроблено методичний підхід до оцінки стану економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону; проведено оцінювання стану економічної безпеки на базовому рівні забезпечення; запропоновано підхід до визначення достатнього рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону.
У ході визначення структури, оцінці та розробці заходів із забезпечення економічної безпеки на регіональному рівні доцільно застосування саме визначення «автотранспортний комплекс регіону», визначаючи його функціональні компоненти. Кожна функціональна складова несе своє навантаження і визначає осново утворюючий напрям формування системи економічної безпеки АТКР, табл. 3.
Таблиця 3

Характеристика складових АТКР у розрізі формування економічної безпеки

	Компонента
	Характеристика
	Місце у системі економічної безпеки АТКР

	Виробнича
	характеризує розвиток виробництва автотранспортних послуг у регіоні: обсяги всіх видів автотранспортних перевезень, частку регіону у загальних обсягах автоперевезень; частку автотранспорту у ВРП; кількість зайнятих у виробництві автотранспортних послуг; розвиток усіх форм здійснення підприємницької діяльності на автотранспорті
	забезпечує можливість виробництва якісних автотранспортних послуг у обсязі, достатньому для задоволення потреб споживачів регіону, підвищує рівень безпеки перевезень, забезпечує розвиток соціального партнерства і підвищення соціальної відповідальності на автотранспорті, сприяє адаптації підприємств автотранспорту до умов євроінтеграції

	Інфраструктурна
	характеризує стан і розвиток автотранспортної інфраструктури: довжину автомобільних шляхів; частку шляхів с твердим покриттям; наявність і щільність шляхів різних категорій; введення в експлуатацію шляхів різної категорії й об’єктів дорожньої інфраструктури
	забезпечує можливість розвитку автотранспортної інфраструктури належної якості, достатньої для потреб регіону автотранспортними послугами; розвиток автотранспортних перевезень усіх видів із дотримання усіх вимог безпеки; сприяє залученню додаткових інвестицій у дорожнє господарство регіону; створює умови для автоперевезень на рівні провідних країн ЄС


Наявність сформованої дорожньої інфраструктури і певний рівень обсягів виробництва автотранспортних послуг у регіоні не визначають стан економічної безпеки АТКР. Наявність запасу міцності за виробничою і інфраструктурною компонентами є лише основою її забезпечення. Безпосередньо стан економічної безпеки АТКР в умовах євроінтеграційних процесів визначає готовність їх працювати у більш жорстких умовах, наявність комплексу заходів на регіональному рівні, які спрямовані на поступовий перехід до нових умов функціонування.
Система економічної безпеки АТКР в умовах поглиблення інтеграційних процесів включає два рівня: 

1 - базовий, який включає виробничу та інфраструктурну компоненти і характеризує наявність виробничої бази для надання автотранспортних послуг, наявність достатньої кількості автоперевізників, обсяги виробництва автотранспортних послуг, наявність сформованої дорожньої інфраструктури, її розвиненість і структуру, тобто, наявні базові умови забезпечення потреби регіону у даному виді автоперевезень;

2 - стратегічний, який включає управлінську, організаційну, інформаційну і психологічну компоненти і характеризує ступінь готовності і наявність довгострокових умов діяльності АТКР у нових більш жорстких умовах функціонування.

Стратегічний рівень визначає якісні умови забезпечення системи економічної безпеки АТКР, її довгострокові перспективи і поступову інтеграцію АТКР у світову транспортну систему. На стратегічному рівні створюється комплекс превентивних заходів, які спрямовані на нівелювання загроз економічної безпеки, які пов’язані із поглибленням інтеграційних процесів.

Визначення стану економічної безпеки АТКР складається із декількох етапів:

1. визначення стану економічної безпеки на базовому рівні забезпечення, що включає:

a) кількісну оцінку рівня економічної безпеки за кожною компонентою;

b) визначення рівня економічної безпеки шляхом комбінування результатів оцінки за виробничою та інфраструктурною компонентами;

c) якісну оцінку стану економічної безпеки на базовому рівні забезпечення шляхом проведення експертного опитування;

d)  визначення стану економічної безпеки шляхом комбінування результатів кількісної та якісної оцінки;

2. визначення стану економічної безпеки на стратегічному рівні забезпечення шляхом проведення експертного опитування;

3. визначення стану економічної безпеки АТКР шляхом комбінування результатів оцінки стану економічної безпеки за базовим та стратегічним рівнем забезпечення.

Для інтерпретації результатів пропонується матриця інтерпретації результатів визначення стану економічної безпеки АТКР, рис. 1.
У даній матриці пропонується виділити три квадрати, які визначають стан економічної безпеки в залежності від результатів комбінування: 

1. стабільний стан економічної безпеки АТКР (квадрат І; значення комплексного показника економічної безпеки становить AA, AB, BA, BB) ;

2. нестабільний стан економічної безпеки АТКР (квадрат ІІ; значення комплексного показника економічної безпеки становить AC, BC, CC, CB, CA);

3. кризовий стан економічної безпеки АТКР (квадрат ІІІ, значення комплексного показника економічної безпеки становить AD, BD, CD, DD, DC, DB, DA).

	Базовий рівень (перша компонента)
	Рівень економічної безпеки
	Стратегічний рівень (друга компонента, якісна оцінка)

	
	
	Високий (А)
	Достатній (B)
	Середній (C)
	Низький (D)

	
	Високий (А)
	AA
	AB
	AC
	AD

	
	Достатній (B)
	BA
	BB
	BC
	BD

	
	Середній (C)
	CA
	CB
	CC
	CD

	
	Низький (D)
	DA
	DB
	DC
	DD


Рис. 1. Матриця визначення стану економічної безпеки

На основі комплексного розгляду усіх проявів економічної безпеки, комбінації її рівнів, визначається стан економічної безпеки АТКР як комплексний показник, який окреслює умови функціонування, прояви загроз, наявність реакції на них, можливості впливу на ситуацію у стратегічній перспективі. Кількість станів економічної безпеки АТКР визначено як три:
1. стабільний – стан економічної безпеки, який дозволяє АТКР у стратегічній перспективі із мінімальними втратами адаптуватися та інтегруватися до європейської транспортної системи за рахунок проведення попередніх заходів, реалізації регіональних програм, створення соціально відповідального бізнесу у сфері автоперевезень і формування автоперевізника, який вже готовий виконувати нові вимоги;

2. нестабільний – стан економічної безпеки, який створює у стратегічній перспективі для АТКР мінімальні умови до адаптації та інтеграції до європейської транспортної системи із певними втратами, які у перспективі можуть істотно вплинути на фінансовий стан регіону, автоперевізників регіону, сервісних і обслуговуючих підприємств, а також призвести до скорочення обсягів надання автотранспортних послуг і кількості автоперевізників, що працюють на регіональних ринках;

3. кризовий – стан економічної безпеки, який не створює у стратегічній перспективі для АТКР умов до адаптації та інтеграції до європейської транспортної системи, у перспективі подальшої інтеграції у таких регіонах ймовірні загрози, які істотно вплинуть на фінансовий стан регіону, автоперевізників, сервісних і обслуговуючих підприємств, а також спричиняють значне скорочення обсягів надання автотранспортних послуг і кількості автоперевізників, що працюють на регіональних ринках.
Результати розрахунків інтегральних показників за виробничою та інфраструктурною компонентами зведено у табл. 4.
Реалізація методичного підходу дала змогу визначити рівень економічної безпеки АТКР на базовому рівні.

Таблиця 4

Значення інтегрального показника за компонентами базового рівня

	Регіон
	Виробнича компонента
	Інфраструктурна компонента

	
	2016 р.
	2017 р.
	2018 р.
	2016 р.
	2017 р.
	2018 р.

	Вінницька
	0,500
	0,498
	0,501
	0,663
	0,601
	0,644

	Волинська
	0,528
	0,533
	0,530
	0,608
	0,564
	0,522

	Дніпропетровська
	0,632
	0,678
	0,632
	0,685
	0,621
	0,564

	Донецька
	0,491
	0,504
	0,493
	0,540
	0,503
	0,488

	Житомирська
	0,473
	0,473
	0,475
	0,647
	0,598
	0,546

	Закарпатська
	0,670
	0,653
	0,670
	0,794
	0,854
	0,703

	Запорізька
	0,456
	0,470
	0,459
	0,647
	0,584
	0,533

	Івано-Франківська
	0,472
	0,475
	0,475
	0,572
	0,527
	0,492

	Київська
	0,560
	0,578
	0,561
	0,768
	0,734
	0,639

	Кіровоградська
	0,452
	0,456
	0,456
	0,599
	0,520
	0,490

	Луганська
	0,364
	0,353
	0,371
	0,588
	0,549
	0,501

	Львівська
	0,564
	0,546
	0,563
	0,696
	0,655
	0,584

	Миколаївська
	0,487
	0,495
	0,488
	0,598
	0,535
	0,493

	Одеська
	0,560
	0,548
	0,560
	0,650
	0,575
	0,534

	Полтавська
	0,556
	0,572
	0,561
	0,620
	0,553
	0,515

	Рівненська
	0,499
	0,554
	0,499
	0,563
	0,504
	0,479

	Сумська
	0,438
	0,458
	0,443
	0,575
	0,517
	0,487

	Тернопільська
	0,473
	0,457
	0,466
	0,520
	0,575
	0,528

	Харківська
	0,525
	0,551
	0,546
	0,530
	0,621
	0,565

	Херсонська
	0,486
	0,472
	0,482
	0,485
	0,520
	0,487

	Хмельницька
	0,493
	0,494
	0,501
	0,596
	0,606
	0,554

	Черкаська
	0,475
	0,495
	0,481
	0,521
	0,616
	0,558

	Чернівецька
	0,461
	0,435
	0,440
	0,485
	0,527
	0,494

	Чернігівська
	0,450
	0,466
	0,443
	0,495
	0,513
	0,478


За результатами розрахунків визначено, що у період 2016-2018 рр. відбувається зменшення рівня економічної безпеки АТКР за виробничою компонентою базового рівня. Зростання значення показника у даний період відбувається в Вінницькій, Волинській, Дніпропетровській, Київській, Львівській, Одеській, Рівненській і Харківській областях. За інфраструктурною компонентою у той же період найвищі значення мають Вінницька, Закарпатська, Київська і Львівські області.
У третьому розділі «Удосконалення інструментарію забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів регіонів» - розроблено підхід до визначення достатнього рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону за базовим рівнем забезпечення; проведено визначення ефективності здійснення автотранспортних перевезень у регіоні; визначені пріоритетні заходи забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів регіонів в умовах поглиблення євроінтеграції.
Для визначення достатнього рівня економічної безпеки АТКР пропонується введення абстрактного регіону – регіону-«еталону», показники якого мають певну особливість. Це показники за виробничою та інфраструктурною компонентами, які у певний період мають максимальні значення за вибіркою, табл. 5.
Визначення достатнього рівня економічної безпеки АТКР на базовому рівні за виробничою та інфраструктурною компонентами проводиться таким чином: за основу приймаємо визначення мінімальних та максимальних значень рівнів економічної безпеки за вибіркою у кожному році, а також визначення медіани серед вибірки показників.
Таблиця 5

Показники, що визначають рівень економічної безпеки для еталонного регіону

	№
	Компоненти
	2014 р.
	2015 р.
	2016 р.
	2017 р.
	2018 р.
	Середнє значення

	1
	Виробнича
	0,909
	0,870
	0,914
	0,901
	0,908
	0,900

	2
	Інфраструктурна
	0,706
	0,680
	0,716
	0,746
	0,751
	0,719


Максимальний рівень економічної безпеки передбачає значення вище верхньої межі достатнього рівня; середній рівень визначають значенням середньоарифметичного значення в цілому за вибіркою (включно) і нижньою межею значення достатнього рівня. Низький рівень має значення від нуля до 0,49 для виробничої компоненти і від нуля до 0,55 – для інфраструктурної, табл. 6.
Таблиця 6
Рівні економічної безпеки за виробничою та інфраструктурною компонентами
	Рівень
	Діапазон значень інтегрального показника

	
	Виробнича компонента
	Інфраструктурна компонента

	високий
	ІВ > 0,88
	ІІ > 0,710

	достатній
	0,66≤ ІВ ≤ 0,88
	0,670 ≤ ІІ ≤ 0,710

	середній 
	0,49 ≤ ІВ < 0,66
	0,55 ≤ ІІ < 0,670

	низький
	ІВ < 0,49
	ІІ < 0,55


В семи регіонах протягом 2014-2018 рр. стан економічної безпеки АТКР коливався в межах кризового та нестійкого (Вінницька, Хмельницька, Миколаївська, Полтавська, Рівненська, Харківська, Черкаська області).
Два регіони – Донецька і Житомирська області – протягом даного періоду лише в одному році знаходились у нестабільному стані. Позитивна тенденція спостерігається у Волинській області, в якій стан визначався як кризовий, а починаю з 2016 р. вона переходять до групи регіонів із нестабільний станом. В Одеській області було визначено нестабільний стан, але у 2018 рр. даний регіон віднесено до групи з кризовим станом.

У даний період дев’ять регіонів України (Запорізька, Івано-Франківська, Кіровоградська, Луганська, Сумська, Тернопільська, Херсонська, Чернівецька, Чернігівська області) віднесені до регіонів із кризовим станом. В цих регіонах найнижчі показники щільності доріг з твердим покриттям, низька забезпеченість автозаправними станція. В цих регіонах простежується скорочення обсягів перевезення пасажирів та перевезення вантажів. Наприклад, у Чернівецькій, Луганській і Чернігівській областях простежується скорочення обсягів перевезення пасажирів, у Луганській і Івано-Франківській областях – скорочення обсягів перевезення вантажів. Слід зазначити, що порівняння Луганської області з іншими регіонами даної групи, не є доцільним, оскільки на ситуацію значно впливає низка негативних факторів, прямий вплив яких інші регіони України не відчувають. При подальшій інтеграції в даних регіонах ймовірні істотні складності із скороченням чисельності автоперевізників в усіх видах перевезень, кількості сервісних і обслуговуючих підприємств, що може спричинити скорочення обсягів надання автотранспортних послуг і сприяти процесу витіснення з регіональних ринків автоперевізників регіону представниками інших регіонів.
Для визначення макроекономічної ефективності роботи автотранспортних комплексів регіонів пропонується ввести такий показник як коефіцієнт ефективного пробігу.

Запропоновано визначати регіони з низько ефективним пробігом автомобілів, регіони з ефективним пробігом автомобілів і регіони із високоефективним пробігом автомобілів у регіонах:

1. регіони з низько ефективним пробігом автомобілів – 
[image: image1.wmf]z
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2. регіони з ефективним пробігом автомобілів – 0,63˂
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3. регіони з високоефективним пробігом – 0,70˂
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Проведений розподіл, продемонстрував, що значна кількість регіонів України відносяться до групи регіонів з ефективним пробігом автомобілів.

Пріоритетні заходи забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів регіонів в умовах поглиблення євроінтеграції представлені в табл. 7.
Таблиця 7

Пріоритетні заходи забезпечення економічної безпеки АТКР

	
	Заходи, що убезпечують АТКР на рівні

	
	держави
	регіону

	Виробнича компонента
	перегляд і затвердження умов ліцензування автоперевезень відповідно до вимог розвитку даного виду перевезень;

створення механізмів державної підтримки і фінансування оновлення рухомого складу;

впровадження програм сприяння підвищенню екологічності та безпеки перевезень;

розробка в реалізація програм підтримки національних виробників;

регулювання процедури квотування міжнародних перевезень в залежності від пріоритетів розвитку автомобільного транспорту
	розвиток прикордонного і транскордонного співробітництва;

створення регіональних програм гарантування фінансової спроможності перевізників;

проведення інформаційних заходів із питань впровадження вимог в країнах ЄС;

реалізація регіональних програм із підвищення безпеки руху;

проведення заходів, спрямованих на розвиток міжнародного співробітництва на автомобільному транспорту і створення мультимодальної логістичної системи у регіоні


	Інфраструктурна компонента
	розробка і реалізація програм державно-приватного партнерства;

реалізація заходів із підвищення безпеки руху;

розробка довгострокового плану передачі частини автомобільних доріг місцевого значення регіональним органам влади;

розробка генерального плану будівництва швидкісних платних автомобільних шляхів на умовах створення концесії
	розробка і реалізація Регіональних програм;

визначення пріоритетних маршрутів руху в регіонів у відповідності економічних інтересів регіону і його потреби у транспортних послугах;

оновлення паспортів автомобільних доріг державного, місцевого значення у регіоні;

проведення комплексної оцінки транзитного потенціалу регіону;

розробка спільних програм розбудови автомобільних доріг у рамках прикордонного і транскордонного співробітництва


Стратегічний рівень економічної безпеки АТКР передбачає формування нового бачення його ролі та значення у процесах поступової інтеграції країни до європейського співтовариства. Комплекс заходів має включати формування нормативного правової бази, становлення відповідних організаційних структур, розвиток інформаційної бази, визначення місця і повноважень регіональних органів влади у створенні соціально відповідального автоперевізника.
ВИСНОВКИ

Одержані в ході дослідження результати в сукупності вирішують важливе науково-практичне завдання, пов’язане з теоретико-методичним обґрунтуванням положень і розробкою практичних рекомендацій щодо оцінювання стану та забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів у регіонах України:

1. Визначено зміст поняття «економічна безпека автотранспортного комплексу», доведено, що під економічною безпекою слід розуміти можливості і готовність автотранспортного комплексу ефективно функціонувати в умовах євроінтеграції: надавати якісні автотранспортні послуги в регіоні та за його межами у обсязі, достатньому для забезпечення регіональних і міжрегіональних зв’язків, сприяти розвитку автотранспортної інфраструктури і створювати умови для становлення соціально відповідального автоперевізника.

2. Удосконалено підхід до визначення рівнів економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону. Інструментарій підходу передбачає розмежування рівнів економічної безпеки виходячи з терміну протидії загрозам. Таким чином визначено базовий рівень, який включає виробничу та інфраструктурну компоненти і характеризує наявні базові умови забезпечення потреби регіону у даному виді автоперевезень. Стратегічний рівень включає управлінську, організаційну, інформаційну і психологічну компоненти і характеризує ступінь готовності і наявність довгострокових умов діяльності автотранспортного комплексу. Базовий рівень визначає достатні умови для формування системи економічної безпеки, такі як наявність виробничих потужностей, розвиненість ринку автотранспортних послуг, стан існуючої дорожньо-транспортної інфраструктури. Стратегічний рівень створюється заходами, які спрямовані на нівелювання загроз, що пов’язані із поглибленням інтеграційних процесів і визначає якісні умови убезпечення автотранспортних послуг. Такий підхід дозволяє на основі оцінки базового рівня сформувати комплекс заходів із поступової інтеграції автотранспортного комплексу регіону у європейську транспортну систему.

3. Визначено сутність достатнього рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону. Достатній рівень економічної безпеки характеризує можливість надавати усі необхідні автотранспортні послуги у повному обсязі та належної якості, його особливістю є не тільки реакція на загрози, що вже виникли, але і створення незначного запасу, який дозволяє здійснювати комплекс заходів щодо запобігання виникненню загроз у поточній діяльності надавачів послуг автоперевезення.

4. Удосконалено теоретико-методичний підхід до визначення функціональних компонент автотранспортного комплексу регіону у розрізі формування системи його економічної безпеки. Запропонований інструментарій передбачає виокремлення функціональних компонент, а саме: виробничої та інфраструктурної. Виробнича компонента враховує обсяги виробництва та реалізації автотранспортних послуг із перевезення вантажів та пасажирів і спрямована на забезпечення регіональних та міжрегіональних зв’язків. Інфраструктурна компонента враховує створення та забезпечення достатньої мережі автомобільних шляхів і шляхових споруд відповідної якості, їх благоустрій та рівень безпеки для забезпечення потреб із перевезення вантажів і пасажирів. Такий підхід дозволяє сформувати комплекс заходів із убезпечення функціонування автотранспортного комплексу регіону. 

5. Розроблено методичний підхід до оцінювання рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону. Він містить у підґрунті комплексну оцінку рівня економічної безпеки за функціональними компонентами на основі визначення інтегральних показників рівня безпеки за виробничою та інфраструктурною компонентами, що дозволяє визначити пріоритетні заходи щодо убезпечення автотранспортного комплексу регіону на базовому рівні.
6. Розроблено організаційний підхід до забезпечення фінансової спроможності представників автотранспортних комплексів регіонів. Він базується на створенні недержавних об’єднань на регіональному рівні, що отримують право виступати гарантами виконання умов здійснення автоперевезень у регіоні у відповідності до вимог ЄС та однією із своїх функцій мають створення фондів гарантування фінансової спроможності автоперевізників регіону, що є їх членами.
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АНОТАЦІЯ
Козін О. Є. Економічна безпека автотранспортного комплексу регіону в умовах поглиблення інтеграційних процесів. – Рукопис.

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата економічних наук за спеціальністю 08.00.05 – розвиток продуктивних сил і регіональна економіка. –ДВНЗ «Прикарпатський національний університет імені Василя Стефаника», Міністерство освіти і науки України. – Івано-Франківськ, 2021.

У дисертаційній роботі отримано результати вирішення важливого наукового завдання щодо оцінювання стану та забезпечення економічної безпеки автотранспортних комплексів у регіонах України.
Визначено зміст поняття «економічна безпека автотранспортного комплексу». Визначено рівні економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону. Інструментарій підходу передбачає розмежування рівнів економічної безпеки виходячи з терміну протидії загрозам. Визначено функціональні компоненти автотранспортного комплексу регіону у розрізі формування системи його економічної безпеки. 

Розроблено методичний підхід до оцінювання рівня економічної безпеки автотранспортного комплексу регіону. Він дозволяє визначити пріоритетні заходи щодо убезпечення автотранспортного комплексу регіону на базовому рівні. Розроблено організаційний підхід до забезпечення фінансової спроможності представників автотранспортних комплексів регіонів. Він базується на створенні недержавних об’єднань на регіональному рівні, їм доручено створення фондів гарантування фінансової спроможності автоперевізників регіону, що є їх членами.

Ключові слова: автотранспортний комплекс регіону, економічна безпека автотранспортного комплексу регіону, базовий рівень економічної безпеки, стратегічний рівень економічної безпеки, інтеграційний процес.
АННОТАЦИЯ

Козин А. Е. Экономическая безопасность автотранспортного комплекса региона в условиях углубления интеграционных процессов. - Рукопись.

Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.05 - развитие производительных сил и региональная экономика. -ГВУЗ «Прикарпатский национальный университет имени Василия Стефаника», Министерство образования и науки Украины. - Ивано-Франковск, 2021.

В диссертационной работе получены результаты решения важной научной задачи по оценке состояния и обеспечением экономической безопасности автотранспортных комплексов в регионах Украины.

Определено содержание понятия «экономическая безопасность автотранспортного комплекса». Определены уровни экономической безопасности автотранспортного комплекса региона. Определена сущность достаточного уровня экономической безопасности автотранспортного комплекса региона. Он позволяет осуществлять комплекс мероприятий по предотвращению возникновения угроз в текущей деятельности поставщиков услуг автоперевозок.

Определены функциональные компоненты автотранспортного комплекса региона в разрезе формирования системы экономической безопасности. 

Разработан методический подход к оценке уровня экономической безопасности автотранспортного комплекса региона. Он позволяет определить приоритетные меры по обеспечению безопасности автотранспортного комплекса региона на базовом уровне. Разработан организационный подход к обеспечению финансовой состоятельности представителей автотранспортных комплексов регионов. Он базируется на создании негосударственных объединений на региональном уровне для создания фондов гарантирования финансовой состоятельности автоперевозчиков из числа их членов.

Ключевые слова: автотранспортный комплекс региона, экономическая безопасность автотранспортного комплекса региона, базовый уровень экономической безопасности, стратегический уровень экономической безопасности, интеграционный процесс.
SUMMARY
Kozin, A.Y. Economic security of the region's motor transport complex in the context of deepening integration processes. - Manuscript.

Thesis for a Candidate’s Degree in Economics, specialty 08.00.05 – Development of Productive Forces and Regional Economy. – State Higher Education Institution "Vasyl Stefanyk Precarpathian National University". - Ivano-Frankivsk, 2021. 

In the dissertation work, the results of solving an important scientific problem were obtained for assessing the state and ensuring the economic safety of motor transport complexes in the regions of Ukraine.

The content of the concept of "economic security of the road transport complex" is determined, it is proved that economic security should be understood as the capabilities and readiness of the road transport complex to function effectively in the context of European integration, to provide high-quality road transport services in the region and beyond in an amount sufficient to ensure regional and interregional ties, promote the development of road transport infrastructure and create conditions for the formation of a socially responsible road carrier.

The levels of economic security of the region's motor transport complex have been determined. The toolkit of the approach assumes the delineation of the levels of economic security based on the period of countering threats. Thus, the basic level has been determined, which includes the production and infrastructure components and characterizes the existing basic conditions for meeting the needs of the region in this type of transportation. The strategic level includes managerial, organizational, informational and psychological components and characterizes the degree of readiness and the presence of long-term conditions for the operation of the motor transport complex.

The essence of a sufficient level of economic security of the region's motor transport complex has been determined. A sufficient level of economic security characterizes the ability to provide all the necessary road transport services in full and of proper quality, its feature is not only a reaction to threats that have already arisen, but also the creation of an insignificant margin, which allows a set of measures to prevent the emergence of threats in the current activities of suppliers trucking services.

The functional components of the region's motor transport complex in the context of the formation of the economic security system have been determined. The proposed toolkit provides for the allocation of functional components, namely: production and infrastructure. This approach makes it possible to form a set of measures to ensure the safety of the functioning of the region's motor transport complex.

A methodological approach to assessing the level of economic safety of the region's motor transport complex has been developed. It basically includes a comprehensive assessment of the level of economic security in terms of functional components based on the determination of integral indicators of the level of security in terms of production and infrastructural components, and allows determining priority measures to ensure the safety of the region's motor transport complex at the basic level.

An organizational approach to ensuring the financial viability of representatives of regional motor transport complexes has been developed. It is based on the creation of non-state associations at the regional level, they get the right to act as guarantors of the fulfilment of the conditions for the implementation of road transport in the region in accordance with the requirements of the EU, and one of their functions has the creation of funds to guarantee the financial solvency of road carriers in the region, and are their members.

Keywords: motor transport complex of the region, economic security of the motor transport complex of the region, basic level of economic security, strategic level of economic security, integration process.
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