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І. В. Никифорчин

ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ 

Актуальність теми дослідження. Транспорт є важливою складовою національної економіки. Здійснюючи усі види регіональних, міжрегіональних, національних і міжнародних перевезень, транспорт виступає як самостійна галузь, водночас виконуючи дистрибутивну та інтеграційну функції, забезпечує усі види виробничих зв’язків. Імплементація директив ЄС в рамках Угоди про асоціацію, впровадження принципів корпоративного управління та прозорості прийняття рішень, розвиток конкуренції і лібералізація ринків, забезпечення належного фінансування модернізації транспортної інфраструктури, мінімізація впливу на навколишнє середовище, впровадження нових стандартів безпеки руху, підвищення рівня транспортного сервісу, усе перелічене є тими основними завданнями, які висуває перед транспортом Національна транспортна стратегія України до 2030 року. 
В умовах переходу України до децентралізації державного управління, підвищення ролі регіонів у вирішенні питань сталого регіонального розвитку, враховуючи все більш зростаючу роль автомобільного транспорту у забезпеченні регіональних, міжрегіональних і міжнародних перевезень, переваги даного виду транспорту перед іншими видами, а також те, що для значної кількості регіонів України на сучасному етапі автомобільний транспорт став майже не єдиним видом транспортного сполучення, актуальною є розробка підходів до вирішення завдань розвитку ринків автотранспортних перевезень на регіональному рівні.

Вирішенню питань визначення конкурентоспроможності автотранспортних послуг присвятили свої роботи такі вітчизняні науковці, як В. Шинкаренко та О. Криворучко. Проблемі формування механізмів ефективного фінансування дорожньої галузі присвятили свої праці С. Шкарлет та В. Ільчук. Питання убезпечення економічної діяльності автотранспортних підприємств розглядалися в роботах І. Дмитрієва. Однак, проблема оцінювання стану та перспектив розвитку регіональних ринків автотранспортних вантажних перевезень не втрачає злободенності та потребує подальших досліджень, що підтверджує актуальність вибору теми дисертаційної роботи.
Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційна робота виконана в рамках науково-дослідних робіт Харківського національного університету міського господарства імені О. М. Бекетова кафедри економіки та є складовою частиною держбюджетної теми «Теоретико-методологічні основи формування механізму модернізації економіки регіону» (номер державної реєстрації 0112U004193, 2012-2016 рр.), в межах якої автором обґрунтовано організаційно-економічне забезпечення оцінювання стану та перспектив розвитку регіональних ринків автотранспортних вантажних перевезень.

Мета і завдання дослідження. Мета роботи полягає в удосконаленні теоретичних і розробці методичних підходів до оцінювання стану та визначення перспектив розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень.

Досягнення поставленої мети обумовило вирішення таких завдань:

визначити сутність та зміст поняття «регіональний ринок вантажних автотранспортних перевезень» та окреслити його місце в транспортній системі національної економіки;
проаналізувати основні тенденції, особливості та причини територіальних диспропорцій розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень та провести оцінювання їх стану на основі кластеризації;
визначити структуру факторів, що впливають на рівень розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень із урахуванням територіальних диспропорцій;

систематизувати фактори, які чинять вплив на розвиток регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень;

удосконалити структуру регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, яка враховуватиме особливості розвитку ринку як механізму, що забезпечує взаємодію учасників і регулює систему їх взаємовідносин;

обґрунтувати модель розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень;

розробити методичний підхід до прогнозування стану і розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень із урахуванням їх розподілу за можливими сценаріями.
Об’єктом дослідження є процес функціонування регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень.

Предметом дослідження є сукупність теоретичних, методичних та прикладних аспектів оцінювання стану та перспектив розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень.
Методи дослідження. Теоретичною й методологічною основою дисертаційної роботи стали наукові праці вітчизняних і закордонних вчених, що присвячені питанням аналізу, оцінювання стану та прогнозування розвитку регіональних ринків автотранспортних послуг, визначенню ефективності діяльності автотранспортних підприємств, а також наукові доробки провідних фахівців з регіональної економіки.

Інформаційною базою дисертаційної роботи є законодавчі та нормативно-правові акти Верховної Ради України та Кабінету Міністрів України, укази Президента України, статистичні матеріали Державного комітету статистики України, Головних управлінь статистики у регіонах України, статистична та фінансова звітність автотранспортних підприємств, а також результати розрахунків, які були отримані особисто автором.

Для вирішення завдань дисертаційного дослідження та досягнення його мети було використано систему загальнонаукових і спеціальних методів. З числа загальнонаукових методів використано: метод аналізу та синтезу – у ході визначення факторів розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень; метод абстракції – для обґрунтування сутності та змісту поняття регіонального ринку автомобільних вантажних перевезень; системний підхід – при обґрунтуванні організаційної структури регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, визначенні системи факторів впливу на розвиток цих ринків; методи статистичного аналізу – при визначенні тенденцій розвиту регіональних ринків вантажних перевезень.

До спеціальних методів слід віднести: метод таксономії – за його допомогою визначено інтегральні показники стану регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень та підприємницької активності у регіоні; кореляційного аналізу – для обґрунтування ваги та впливовості факторів на розвиток ринків автомобільних вантажних перевезень; метод кластерного аналізу – при систематизації регіонів за рівнем розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень; метод регресійного аналізу – у ході формування моделі для прогнозування активності на ринках автомобільних вантажних перевезень; метод сценарного підходу – при прогнозуванні перспектив розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень.
Наукова новизна одержаних результатів полягає в обґрунтуванні наукових підходів до оцінювання стану і розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, зокрема:

удосконалено:

· організаційний підхід до формування структури регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень, яка, на відміну від існуючої, передбачає існування на ринку декількох груп учасників, що відрізняються колом повноважень і функцій, а саме, керуючий орган, до складу якого включені професіонали в сфері вантажних автотранспортних перевезень, конкурентний сектор, що представлений вантажними перевізниками всіх видів та форм власності, оператори логістичного сервісу регіону та сектор споживачів послуги вантажних перевезень, це дає можливість чинити вплив на ринок з позиції професійного підходу, орієнтуючись на думки експертів та сприяти досягненню прозорості в розрахунках між учасниками ринку;

· методичний підхід до прогнозування розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень на засадах сценарного підходу, у підґрунті якого покладено показник вантажообігу в регіоні, що дає змогу визначати прогнозні значення для кожної групи регіонів в залежності від рівня розвитку та з урахуванням можливих варіантів сценаріїв (песимістичний, реалістичний і оптимістичний) і територіальних диспропорцій;

· методичний підхід до оцінювання ефективності функціонування регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, який, на відміну від існуючих, ґрунтується на їх класифікації за рівнем розвитку та групуванні за ознакою активності перевізників, що дає змогу виявлення регіональних диспропорцій та визначення тенденцій їх розвитку;
набули подальшого розвитку:

· визначення сутності та змісту поняття регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень як відносно самостійної складової регіональної транспортної системи, яка виступає підґрунтям економічних відносин між суб’єктами усіх економіко-організаційних форм господарювання, які здійснюють купівлю-продаж транспортних послуг з вантажних перевезень шляхом реалізації системоутворюючої, інтегруючої, конкурентоутворюючої, ціноутворюючої і стимулюючої функцій, які проявляються в процесі взаємодії ринку із зовнішнім середовищем. Це дає можливість коригувати поведінку учасників регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень;
· класифікація факторів впливу на рівень розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень, яка, на відміну від існуючої, містить ознаки стану ринку вантажних автотранспортних перевезень, інтенсивності економічного розвитку регіонів та купівельної спроможності населення, це дає можливість вибору інструментів впливу та враховувати зміни у впливі будь-якої з груп факторів на стан ринку;

· теоретико-методичний підхід до прогнозування інтенсивності роботи регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, який, на відміну від інших, базується на регресійному аналізі інтегрального показника підприємницької активності у регіоні, що дає змогу виконати розрахунки з позиції прогнозованого попиту на вантажні автотранспортні перевезення;

· організаційна модель співпраці органів місцевого самоврядування із основними секторами (споживачі, представники логістичних послуг, конкуренти) регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень, яка передбачає створення регіональної транспортної комісії, до функцій якої пропонується віднести розгляд питань пов'язаних з допуском на ринок вантажних перевізників, їх підтримкою та організацією співпраці, а також забезпечення прозорості економічних відносин у транспортній сфері регіону.
Практичне значення одержаних результатів полягає в тому, що обґрунтовані науково-методичні підходи щодо оцінювання стану і розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень можуть бути використані у діяльності органів місцевого самоврядування і регіонального управління при розробці стратегій та довгострокових програм реформування і розвитку автотранспортних комплексів регіону та створенні умов для розвитку конкурентних відносин на ринках транспортних послуг у регіоні.
Наукові результати, що мають прикладний характер, знайшли практичне застосування в діяльності відділу транспорту, зв’язку та телекомунікаційних послуг Сумської міської ради (довідка № 65 від 20 січня 2020 року), Шевченківської районної ради Харківської області (довідка № 135 від 10 квітня 2019 року), а також товариства з обмеженою відповідальністю «Експрес» (довідка № 10 від 15 січня 2020 року).

Методичні та практичні рекомендації щодо оцінювання стану і розвитку регіональних ринків автотранспортних вантажних перевезень використовуються у навчальному процесі кафедри економіки Харківського національного університету міського господарства ім. О. М. Бекетова при викладанні дисциплін «Регіональна економіка», «Управління розвитком компанії», «Основи наукових досліджень» і для виконання випускних кваліфікаційних робіт бакалаврів та магістерських дипломних робіт магістрів спеціальності 051 – Економіка (довідка № 557 від 28 лютого 2020 року).
Особистий внесок в роботах, що виконані у співавторстві. Дисертаційне дослідження є самостійно виконаною науковою працею. Подані до захисту висновки та рекомендації зроблені автором особисто. 

У статті, яка опублікована у співавторстві, автором обґрунтовано відбір факторів розвитку регіональних ринків вантажних перевезень та підхід до оцінювання рівня їх розвитку. 

Апробація результатів дисертації. Теоретичні та практичні положення і результати дослідження доповідалися на Міжнародних та Всеукраїнських науково-практичних конференціях: Міжнародній науково-практичній конференції «Проблеми та перспективи соціально-економічного розвитку країни» (Чернівці, 2014 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Структурні трансформації національних економік в умовах глобалізації» (Миколаїв, 2014 р.); IV Всеукраїнській науково-практичній інтернет-конференції «Сучасна економічна наука: теорія і практика» (Полтава, 2014 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Розвиток національної економіки: теорія і практика» (Івано-Франківськ, 2015 р.); VII Міжнародній науково-практичній конференції «Сучасні тенденції розвитку світової економіки» (Харків, 2015 р.); II Міжнародній науково-практичній конференції «Економічний потенціал країни: наукові підходи та практика реалізації» (Одеса, 2018 р.); III Міжнародній науково-практичній конференції «Економічне зростання: стратегія, напрями і пріоритети» (Запоріжжя, 2018 р.), Міжнародній науково-теоретичній конференції «Місто. Культура. Цивілізація: міжнародний контекст» (Харків, 2019 р.).
Публікації. Основні положення дисертації опубліковано в 16 наукових працях, зокрема: 6 статей у наукових фахових виданнях України, 1 стаття у міжнародному фаховому виданні, 1 стаття у співавторстві – у фаховому електронному виданні України та 8 публікації за матеріалами конференцій. Загальний обсяг публікацій становить 8 ум. друк. арк., особисто здобувачу належить 7,35 ум. друк. арк. 

Структура й обсяг дисертації. Дисертація складається зі вступу, трьох розділів, висновків, списку використаних джерел, що містить 158 найменувань, додатків. Основний зміст дисертації викладений на 184 сторінках. Дисертація містить 50 таблиць, 34 рисунки та додатки.

ОСНОВНИЙ ЗМІСТ РОБОТИ

У вступі обґрунтовано актуальність теми дослідження, сформульовано мету та завдання, визначено об’єкт, предмет і методи дослідження, розкрито зв’язок роботи із науковими програмами, планами та визначено наукову новизну і практичне значення отриманих результатів.

У першому розділі «Теоретичні основи розвитку регіональних ринків автотранспортних перевезень» - узагальнено теоретико-методичні аспекти функціонування і розвитку регіональних ринків автотранспортних перевезень, визначено сутність та зміст поняття «регіональний ринок вантажних автотранспортних перевезень» та визначено сучасні тенденції розвитку цих регіональних ринків.

Транспортний комплекс є однією з найважливіших складових виробничо-соціальної структури економіки регіонів України. Його стале та ефективне функціонування є необхідною умовою стабілізації та розвитку економіки, поліпшення умов і рівня життя населення, системної безпеки і обороноздатності країни у цілому. 

На сучасному етапі розвитку держави, який характеризується підвищенням ролі регіонів та активними процесами децентралізації, процеси розвитку ринків автотранспортних послуг потребують активного залучення органів місцевого самоврядування і регіональних органів влади, на яких покладається значна частина функцій із забезпечення ефективної взаємодії усіх учасників ринку. Формування підходів до розвитку регіональних ринків автотранспортних перевезень (РРВАТП) базується на чіткому розмежуванні функцій і повноважень органів центральної влади і місцевого самоврядування. Закон України «Про автомобільний транспорт» містить положення, які спрямовані на формування повноважень регіональних органів влади і місцевого самоврядування, визначаючи розмежування повноважень між державними органами влади та органними місцевого самоврядування.

Формування ефективної довгострокової регіональної політики передбачає поступові зміни у підходах до забезпечення потреб регіонів у послугах автомобільного транспорту із перевезення вантажів, які повинні враховувати процеси інтеграції України до ЄС і Європейської єдиної транспортної системи.

Доведено, що основою розвитку РРВАТП виступає розвиток конкурентних відносин. На рівень конкуренції на РРВАТП значний вплив здійснює рівень насиченості ринку, темпи промислового розвитку і товарообігу у регіоні, ступінь розвитку спеціалізації регіону, а також географічна диверсифікація автотранспортних послуг.

Дано визначення сутності та змісту поняття РРВАТП як відносно самостійної складової регіональної транспортної системи, яка виступає підґрунтям економічних відносин між суб’єктами усіх економіко-організаційних форм господарювання, які здійснюють купівлю-продаж транспортних послуг з вантажних перевезень шляхом реалізації ряду функцій, основними серед яких є:

системоутворююча – ринок виступає як система взаємовідносин споживачів і виробників, а також ряду суб’єктів, які спрямовані на забезпечення їх економічних інтересів;

інтегруюча – ринок виступає механізмом інтеграції економічних та суспільних інтересів суб’єктів господарської діяльності, держави, органів місцевого самоврядування і регіональної влади;

конкурентоутворююча – ринок, функціонуючи в умовах конкуренції, виступає механізмом сприяння розвитку конкурентних відносин; 

ціноутворююча – ринок виступає механізмом коригування поведінки економічних суб'єктів співвіднесенням попиту та пропозиції.

Реалізація перелічених функцій дає можливість коригувати поведінку учасників РРВАТП.
Визначено, що розвиток автотранспортних перевезень в регіонах України визначається значним рівнем диференціації, табл. 1.
Таблиця 1

Питома вага перевезення вантажів автомобільним транспортом у загальній кількості перевезень за регіонами
	 Регіон
	Роки

	
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Вінницька
	2,90
	2,94
	2,66
	2,5
	2,4

	Волинська
	0,89
	1,04
	1,15
	1,2
	1,1

	Дніпропетровська
	31,97
	29,43
	26,18
	29,2
	26,9

	Донецька
	6,01
	7,54
	10,92
	9,4
	9,3

	Житомирська
	4,16
	5,10
	3,68
	3,9
	3,6

	Закарпатська
	0,79
	0,89
	0,85
	0,8
	0,7

	Запорізька
	2,78
	2,79
	2,67
	2,7
	2,5

	Івано-Франківська
	0,95
	1,40
	1,45
	1,8
	1,0

	Київська
	3,26
	3,98
	4,44
	4,4
	4,7

	Кіровоградська
	4,04
	4,29
	3,57
	4,1
	4,1

	Луганська
	2,38
	2,67
	1,48
	0,4
	0,4

	Львівська
	1,85
	2,02
	1,98
	2,1
	2,1

	Миколаївська
	1,71
	1,91
	2,12
	1,8
	1,8


Продовження табл. 1

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Одеська
	1,86
	2,18
	2,08
	2,1
	2,4

	Полтавська
	18,90
	15,81
	17,78
	15,4
	14,3

	Рівненська
	1,08
	1,22
	1,36
	1,7
	1,4

	Сумська
	1,08
	1,14
	1,07
	1,1
	1,1

	Тернопільська
	1,53
	1,35
	1,35
	1,5
	1,5

	Харківська
	2,57
	2,77
	2,74
	2,9
	2,7

	Херсонська
	1,01
	1,07
	1,02
	1,2
	1,2

	Хмельницька
	2,29
	2,70
	2,74
	2,9
	2,8

	Черкаська
	2,86
	2,45
	2,94
	2,7
	3,5

	Чернівецька
	0,45
	0,46
	0,49
	0,6
	0,6

	Чернігівська
	1,03
	1,01
	1,10
	1,0
	1,0

	Київ
	1,66
	1,81
	2,19
	2,6
	2,4


Незважаючи на те, що в значній кількості регіонів України, автомобільний транспорт залишається майже єдиним видом транспорту, що забезпечує потреби у перевезенні вантажів при забезпеченні регіональних і міжрегіональних зв’язків, зростання обсягів перевезень простежується не в усіх регіонах, що зумовлюється соціально-економічною ситуацією в регіонах і рівнем їх економічного розвитку.
У другому розділі «Методичні підходи до оцінювання розвитку ринків вантажних автотранспортних перевезень» - узагальнено методичні засади визначення рівня диференціації РРВАТП, обґрунтовано розподіл РРВАТП за рівнем розвитку, складено класифікацію факторів впливу на рівень розвитку РРВАТП, розроблено методичний підхід до визначення системи факторів розвитку РРВАТП.
Значна диференціація регіонів України за рівнем розвитку РРВАТП ускладнює проведення дослідження процесів функціонування даних ринків. Наявність територіальних диспропорцій в розвитку РРВАТП, а також певні схожі риси в розвитку даних процесів потребують застосування методів розпізнавання об’єктів за ознаками для виокремлення груп регіонів з характерними особливостями. В основу виділення груп регіонів, покладено метод кластерного аналізу, який надає можливості врахувати особливості регіонального розвитку і диференціацію регіонів за розподілом вантажообігу.
Кластеризацію було проведено у три етапи: на першому етапі було здійснено розпізнавання образів за допомогою низки показників, що характеризують соціально-економічний стан регіону, з тим щоб виконати угруповання подібних регіонів, тобто, адміністративних областей України, які мають схожу спеціалізацію у загальнодержавному поділі праці; на другому етапі було проведено кластерний регіонів з транспортної інфраструктури регіонів за ознаками сумарної довжини доріг, густоти їх розташування, кількісних характеристик перевезень пасажирів та вантажів, завантаженості доріг; на третьому етапі було проведено аналіз відповідності транспортно-економічного потенціалу території рівню її соціально-економічного розвитку, в результаті запропоновано такий розподіл регіонів за кластерами, який дозволяє краще організувати автотранспортні перевезення за рахунок залучення представників різних груп регіонів з різними можливостями транспортних систем і дає змогу усвідомити, що транспорт є важливою складовою інтеграції, спеціалізації та кооперування господарських структур регіонів.

На діаграмі (рис. 1) шляхом проведення кластерного аналізу виділено регіони зі стабільно високим рівнем вантажообігу вантажних автотранспортних підприємств, зі стабільно низьким рівнем і стабільно середнім, а також виокремлено ряд регіонів, в яких відбулися істотні зміни
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Рис. 1. Діаграма розподілу вантажообігу автомобільних перевезень АТП за регіонами у відношенні 2012 та 2018 років (розраховано автором)
На основі кластерного аналізу виділено три групи регіонів: до першої групи віднесено регіони з високим рівнем активності на РРВАТП (м. Київ, Закарпатська, Дніпропетровська, Львівська, Харківська та Київська області); до другої групи – регіони зі стабільно середнім рівнем вантажообігу (Черкаська, Одеська, Волинська, Рівненська, Хмельницька, Полтавська, Донецька області); до третьої групи – регіони зі стабільно низькою активністю РРВАТП (Івано-Франківська, Вінницька, Запорізька, Кіровоградська, Миколаївська, Херсонська, Тернопільська, Чернівецька, Чернігівська, Житомирська, Сумська та Луганська області).
Визначено, що на рівень активності та розвитку чинять вплив фактори підприємницької активності регіону, їх характеристикою слугують показники кількості суб’єктів господарювання, показники роздрібного товарообігу та кількості активних підприємств. Фактори інтенсивності економічного розвитку регіонів визначаються показниками валового регіонального продукту і обсягами капітальних інвестицій в регіонах. Група факторів, що визначають купівельну спроможність населення визначаються показниками рівнем доходів населення та обсягами реалізованої продукції (товарів, послуг) суб’єктів господарювання за регіонами. 

За результатами кореляційного аналізу доведено, що групи регіонів, які виділені за рівнем розвитку РРВАТП, мають різні рівні взаємозв’язку між факторами впливу, зокрема, показниками розвитку РРВАТП, інтенсивністю економічного розвитку регіонів і чинниками купівельної здатності населення.
Регіони з високим рівнем розвитку РРВАТП мають високий рівень залежності від факторів впливу. Визначено, що для регіонів із середнім рівнем розвитку РРВАТП економічний компонент факторів впливу включає доходи населення, валовий регіональний продукт та обсяг реалізації продукції. Компонент підприємницької активності для даної групи регіонів сформовано показниками кількості активних підприємств. Інші показники цієї категорії для даних регіонів вилучені в процесі моделювання як не значущі. 
Визначено, що для регіонів з низьким рівнем розвитку РРВАТП склад факторів, що містять дані компоненти відрізняються від інших груп регіонів. До економічного компоненту даної групи регіонів включено показники капітальних інвестиції, валового регіонального продукту, доходи населення та обсяг реалізації продукції. До другого компоненту – підприємницької активності входять показники кількості суб’єктів господарювання та роздрібний товарообіг.

У третьому розділі «Прикладні аспекти розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень» - розроблено організаційний підхід до формування структури регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень, сформовано організаційну модель реформування регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень та складено прогнози перспектив їх розвитку.
На підставі проведеного аналізу діючих регіональних програм розвитку пов'язаних безпосередньо з роботою РРВАТП встановлено, що процеси їх розробки і реалізації не мають прямого відношення до питань розвитку та регулювання РРВАТП, а лише тільки в деякій мірі стосуються інтересів цих ринків та не враховують інтереси громадськості. Встановлений факт на фоні низької прозорості механізмів прийняття рішень в органах місцевого самоврядування та відсутність чітких механізмів регулювання РРВАТП дає підстави вважати, що однією з найбільш істотних форм участі громадськості у виробленні та реалізації регіональної політики по відношенню до РРВАТП, як на рівні встановлення загальних принципів, так і на рівні прийняття конкретних управлінських рішень є необхідність залучення незалежних експертів або експертних організацій до процесів формування та реалізації функцій управління і регулювання РРВАТП.

Запропоновано організаційний підхід до формування структури регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень. Пропонована структура передбачає існування на ринку декількох груп учасників, що відрізняються колом повноважень і функцій, а саме, керуючий орган, до складу якого включені професіонали в сфері вантажних автотранспортних перевезень, конкурентний сектор, що представлений вантажними перевізниками всіх видів та форм власності, оператори логістичного сервісу регіону та сектор споживачів послуги вантажних перевезень. Це дало можливість чинити вплив на ринок з позиції професійного підходу, орієнтуючись на думки експертів та сприяти досягненню прозорості в розрахунках між учасниками ринку.

Запропоновано, ввести в інституційну структуру РРВАТП певний регулятор ринку, який пропонується сформувати у вигляді регіональної транспортної комісії (РТК), до основних функцій якої відносяться розгляд питань, які пов'язані з регулюванням допуску автоперевізників на ринок, вирішенні питань, які пов'язані зі страхуванням, оподаткуванням, підтримкою автоперевізників вантажів на рівні регіональної влади та місцевого самоврядування, забезпечення прозорості фінансових відносин на ринку, рис. 2. При РТК пропонується створити регіональну експертну раду ринку, до якої ввійдуть представники усіх учасників ринку, а також органів місцевого самоврядування, регіональної влади і галузевих управлінь, що дозволить вирішувати поточні питання, формувати стратегічні плани розвитку РРВАТП із урахування інтересів усіх учасників ринку і регулюючих органів.
Реформування і розвиток РРВАТП має на меті забезпечення розвитку регіонів з позиції максимально повного задоволення попиту споживачів і виробників якісними вантажно-транспортними послугами. Визначена мета розвитку РРВАТП реалізується в умовах формування єдиного інформаційного простору з інтеграцією всіх учасників ринку, для забезпечення їх ефективної взаємодії. При цьому синергетичний ефект діяльності в кінцевому підсумку повинен відображатися в прирості вкладу вантажного автомобільного транспорту в валовий регіональний продукт.


[image: image2]
Рис. 2. Інституційна структура регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень
Розвинуто теоретико-методичний підхід до прогнозування інтенсивності роботи регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, який, на відміну від інших, базується на регресійному аналізі інтегрального показника підприємницької активності у регіоні, що дає змогу виконати розрахунки з позиції прогнозованого попиту на вантажні автотранспортні перевезення.
Розроблено сценарні прогнози розвитку для кожної з визначених у даній роботі груп РРВАТП, а саме базовий, песимістичний та оптимістичний, розробка яких було реалізовано за методом експоненціального згладжування. Всі розроблені сценарії прогнозу розвитку РРВАТП, припускають зростання рівня вантажообігу на всіх типах РРВАТП з високим, середнім та низьким рівнем розвитку, окрім песимістичного сценарію для РРВАТП із середнім рівнем розвитку, який припускає зниження вантажообігу близько 20 відсотків.

Результати прогнозування розвитку РРВАТП для кожної групи регіонів, що об’єднані за типами ринків виконані за трьома варіантами розвитку подій. 

Виходячи з даних табл. 2 видно, що прогноз змін на РРВАТП з високим рівнем розвитку за базовим сценарієм припускає зростання обсягів вантажообігу на ринку у 2019 році до рівня 2230,35 млн.т·км, що складає 106,23% від базового рівня 2018 року, а у 2020 році – 2327,74 млн.т км, що складає 104,37% від рівня 2019 року, або 110,87% від базового рівня 2018 року та у 2021 році – 2425,13 млн.т км, що складає 104,18% від рівня попереднього 2020 року, або 115,5% від рівня базового 2018 року.

Таблиця 2

Результати прогнозування РРВАТП з високим рівнем розвитку

	Рік
	Вантажообіг
	Прогноз за базовим сценарієм
	Прогноз за песимістичним сценарієм
	Прогноз за оптимістичним сценарієм

	2010
	1453,95
	
	
	

	2011
	1368,65
	
	
	

	2012
	1541,82
	
	
	

	2013
	1588,12
	
	
	

	2014
	1674,58
	
	
	

	2015
	1802,45
	
	
	

	2016
	1938,4
	
	
	

	2017
	2123,85
	
	
	

	2018
	2099,6
	2099,6
	2099,60
	2099,60

	2019
	
	2230,345509
	2073,85
	2386,85

	2020
	
	2327,740194
	2152,70
	2502,78

	2021
	
	2425,134879
	2233,27
	2617,00


Песимістичний сценарій прогнозу припускає повільне зростання обсягів вантажообігу на РРВАТП з високим рівнем розвитку у прогнозованому періоді 2021 року до рівня 2233,27 млн.т км, що складає 106,37% від базового періоду. 

Оптимістичний сценарій прогнозу припускає зростання обсягів вантажообігу за періодами прогнозування наступним чином: 

у першому періоді прогнозування обсяг вантажообігу може скласти 2386,85 млн.т км, що складає 113,68% від базового періоду, 

у другому прогнозному періоді – 2505,78 млн.т км, що складає 104,86% від попереднього періоду, або 119,20% від базового, 

у третьому періоді прогнозування значення обсягу вантажообігу на РРВАТП з високим рівнем розвитку може досягнути значення 2617 млн.т км, що складає 104,56% до попереднього періоду, або 124,64% до базового періоду.

Прогнозні значення показників на РРВАТП для регіонів з середнім рівнем розвитку за базовим сценарієм припускає зростання обсягів вантажообігу на ринку у першому прогнозованому періоді до рівня 836,35 млн.т·км, що складає 101,46% від базового рівня 2018 року, у 2020 році – 852,47 млн.т км, що складає 101,87% від рівня 2019 року, або 103,35% від рівня року базового, у 2021 році – 868,09 млн.т км, що складає 101,83% від рівня попереднього 2020 року, або 105,25% від рівня базового року.

Песимістичний сценарій прогнозу припускає зниження обсягів вантажообігу на РРВАТП для регіонів із середнім рівнем розвитку у першому прогнозованому періоді до рівня 712,00 млн.т км, що складає 86,32% від базового періоду, у другому прогнозованому періоді прогнозні значення обсягів вантажообігу також зменшуються до рівня 684,42 млн.т км та складають 96,13% відсотків від даних першого прогнозованого періоду, або 82,98% від рівня значень базового року, у третьому прогнозованому періоді результати прогнозування припускають зниження вантажообігу до рівня 665,79 млн.т км, що складає 97,28% та 80,72% до попереднього та базисного періодів відповідно.

Оптимістичний сценарій прогнозу припускає зростання обсягів вантажообігу за періодами прогнозування наступним чином: у першому періоді прогнозування осяг вантажообігу може скласти 961,71 млн.т км, що складє 116,6% від базового періоду, у другому прогнозному періоді – 1020,53 млн.т км, що складає 106,12% від попереднього періоду, або 123,73% від базового, у третьому періоді прогнозування значення обсягу вантажообігу на РРВАТП із середнім рівнем розвитку може досягнути значення 1070,4 млн.т км, що складає 104,89% до попереднього періоду, або 129,77% до базового періоду.

Результати прогнозування дозволяють дійти висновків: що прогнозні значення показників на РРВАТП для регіонів з низьким рівнем розвитку за базовим сценарієм припускають зростання обсягів вантажообігу на ринку у першому прогнозованому періоді до рівня 533,05 млн.т·км, що складає 106,38% від рівня базового року, у другому прогнозованому періоді – 559,48 млн.т км, що складає 104,96% від рівня попереднього року, або 111,65% від рівня року базового, у третьому прогнозованому періоді – 585,91 млн.т км, що складає 104,72% від рівня попереднього року, або 116,92% від рівня базового року.

Песимістичний сценарій прогнозу припускає зниження обсягів вантажообігу на РРВАТП із середнім рівнем розвитку у першому прогнозованому періоді до рівня 498,92 млн.т км, що складає 99,56% від базового періоду, у другому прогнозованому періоді припускається зростання прогнозних значень обсягів вантажообігу до рівня 524,29 млн.т км та складають 105,09% відсотків від даних першого прогнозованого періоду, або 104,63% від рівня значення базового року, у третьому прогнозованому періоді результати прогнозування припускають продовження зростання вантажообігу до рівня 549,69 млн.т км, що складає 104,84% та 109,96% відповідно до попереднього та базового періодів.

Оптимістичний сценарій прогнозу припускає зростання обсягів вантажообігу за періодами прогнозування наступним чином: у першому періоді прогнозування осяг вантажообігу може збільшитися до рівня 567,19 млн.т км, що складає 113,9% від базового періоду, у другому прогнозному періоді – 594,67 млн.т км, що складає 104,85% від попереднього періоду, або 118,67% від базового, у третьому періоді, за результатами прогнозування, значення обсягу вантажообігу на РРВАТП із низьким рівнем розвитку може досягнути значення 622,14 млн.т км, що складає 104,62% до попереднього періоду, або 124,15% до базового періоду 2018 року.
Групування регіонів за рівнем розвитку РРВАТП із розробленими прогнозними сценаріями їх розвитку виступає підґрунтям для формування комплексних заходів регіональною транспортною комісією.
ВИСНОВКИ

Одержані в ході дослідження результати в сукупності вирішують важливе науково-практичне завдання, пов’язане з теоретико-методичним обґрунтуванням положень і розробкою практичних рекомендацій щодо організації управління розвитком РРВАТП. Зокрема, в дисертаційній роботі отримано наступні результати:

1. Визначено сутність та зміст поняття регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень. Доведено, що його доцільно розглядати як відносно самостійну складову регіональної транспортної системи, яка виступає підґрунтям економічних відносин між суб’єктами усіх економіко-організаційних форм господарювання, що здійснюють купівлю-продаж транспортних послуг з вантажних перевезень. РРВАТП реалізує ряд функцій, а саме: системоутворюючу, інтегруючу, конкурентоутворюючу, ціноутворюючу і стимулюючу, які проявляються в процесі взаємодії ринку із зовнішнім середовищем. Це дало можливість коригувати поведінку учасників регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень.
2. Удосконалено класифікацію факторів впливу на рівень розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень. Вона містить ознаки стану ринку вантажних автотранспортних перевезень, інтенсивності економічного розвитку регіонів та купівельної спроможності населення. Це дало можливість вибору інструментів впливу та враховувати зміни у впливі будь-якої з груп факторів на стан ринку.

3. Проведене оцінювання ефективності функціонування регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, що було здійснено на основі їх класифікації за рівнем розвитку та групуванні за ознакою активності перевізників, дало змогу виявити регіональні диспропорції та визначити тенденції розвитку автотранспортних перевезень у регіонах України.
4. Удосконалено структуру регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень. Вона передбачає існування на ринку декількох груп учасників, що відрізняються колом повноважень і функцій, а саме, керуючий орган, до складу якого мають бути включені професіонали в сфері вантажних автотранспортних перевезень, конкурентний сектор, що представлений вантажними перевізниками всіх видів та форм власності, оператори логістичного сервісу регіону та сектор споживачів послуги вантажних перевезень. Така оновлена структура учасників дасть змогу чинити вплив на ринок з позиції професійного підходу, орієнтуючись на думки експертів та сприяти досягненню прозорості в розрахунках між учасниками ринку. 

5. Доведено доцільність використання організаційної моделі співпраці органів місцевого самоврядування із основними секторами ринку автотранспортних перевезень, а саме: споживачами, представниками логістичних послуг, конкурентами. Модель передбачає створення регіональної транспортної комісії, до функцій якої пропонується віднести розгляд питань пов'язаних з допуском на ринок вантажних перевізників, їх підтримкою та організацією співпраці, а також забезпечення прозорості економічних відносин у транспортній сфері регіону.
6. Розроблений підхід до прогнозування інтенсивності роботи регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень базується на регресійному аналізі інтегрального показника підприємницької активності у регіоні та дозволяє вести розрахунки виходячи з позиції прогнозованого попиту на вантажні автотранспортні перевезення.

7. Прогнозування розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень було здійснено на засадах сценарного підходу. У підґрунтя розрахунків покладено показник вантажообігу в регіоні, що дає змогу визначати прогнозні значення для кожної групи регіонів в залежності від рівня розвитку ринку автотранспортних перевезень та з урахуванням можливих варіантів розвитку подій: песимістичний, реалістичний і оптимістичний сценарії. Також було враховано наявні територіальні диспропорції, що дозволило отримати обґрунтовані прогнози обсягів вантажних перевезень у регіонах України на перспективний період.
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У дисертаційній роботі отримано результати вирішення важливого наукового завдання, що полягає у розвитку та поглибленні існуючих теоретичних положень і розробці науково-практичних рекомендацій щодо оцінювання стану та розвитку регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень. 
Удосконалено організаційний підхід до формування структури регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень. Здійснено прогнозування розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень на засадах сценарного підходу, у підґрунті якого покладено показник вантажообігу в регіоні, що дало змогу визначати прогнозні значення для кожної групи регіонів в залежності від рівня розвитку та з урахуванням можливих варіантів сценаріїв і територіальних диспропорцій. Проведено оцінювання ефективності функціонування регіональних ринків вантажних автотранспортних перевезень, яке ґрунтується на їх класифікації за рівнем розвитку та групуванні за ознакою активності перевізників, що дає змогу виявлення регіональних диспропорцій та визначення тенденцій їх розвитку.

Визначено сутність та зміст поняття регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень як складової регіональної транспортної системи, яка виступає підґрунтям економічних відносин між суб’єктами усіх економіко-організаційних форм господарювання, які здійснюють купівлю-продаж транспортних послуг з вантажних перевезень. Укладено класифікацію факторів впливу на рівень розвитку регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень. Обґрунтована модель співпраці органів місцевого самоврядування із основними секторами регіонального ринку вантажних автотранспортних перевезень, яка передбачає створення регіональної транспортної комісії.

Ключові слова: автотранспортний комплекс регіону, регіональні ринки автотранспортних перевезень, організаційна структура ринку автотранспортних перевезень, інтенсивність роботи регіональних ринків вантажних перевезень, підприємницька активність в регіоні.
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В диссертационной работе получены результаты решения важной научной задачи, заключающейся в развитии и углублении существующих теоретических положений и разработке научно-практических рекомендаций по оценке состояния и развития региональных рынков грузовых автотранспортных перевозок.

Усовершенствован организационный подход к формированию структуры регионального рынка грузовых автотранспортных перевозок. Осуществлено прогнозирование развития регионального рынка грузовых автотранспортных перевозок на основе сценарного подхода, в основе которого лежит показатель грузооборота в регионе, что позволило определять прогнозные значения для каждой группы регионов в зависимости от уровня развития, с учетом возможных вариантов сценариев и территориальных диспропорций. Проведена оценка эффективности функционирования региональных рынков грузовых автотранспортных перевозок, на основе их классификации по уровню развития и группировке по признаку активности перевозчиков, что позволяет выявить региональные диспропорции и определить тенденции развития.

Определены сущность и содержание понятия регионального рынка грузовых автотранспортных перевозок как составляющей региональной транспортной системы, которая выступает основой экономических отношений между субъектами всех экономико-организационных форм хозяйствования, осуществляющих куплю-продажу транспортных услуг грузовым транспортом. Составлена классификация факторов влияния на уровень развития регионального рынка грузовых автотранспортных перевозок. Обоснована модель сотрудничества органов местного самоуправления с основными секторами регионального рынка грузовых автотранспортных перевозок, которая предусматривает создание региональной транспортной комиссии.

Ключевые слова: автотранспортный комплекс региона, региональные рынки автотранспортных перевозок, организационная структура рынка автотранспортных перевозок, интенсивность работы региональных рынков грузовых перевозок, предпринимательская активность в регионе.

SUMMARY
Kozina, K. G. Assessment and development of regional markets for freight road transport. - Manuscript.

Thesis for the degree of candidate of economic sciences in specialty 08.00.05 - development of productive forces and regional economy. - HVU "Prycarpathian National University named after Vasily Stefanik", Ministry of Education and Science of Ukraine. - Ivano-Frankivsk, 2020.

In the thesis the results of the solution of an important scientific task are obtained, consisting in the assessment and development of regional markets for freight road transport. 
The organizational approach to the formation of the regional market structure for freight road transport has been improved. The new structure assumes the existence of several groups of participants on the market, namely, the governing body, the competitive sector, the logistics service providers of the region and the consumer sector of the freight transportation services, this makes it possible to influence the market from a professional perspective, focusing on expert opinions and contributing to transparency in settlements between market participants. 

The forecasting of the road freight transport development at the regional market was carried out based on a scenario approach, which is based on the indicator of freight turnover in the region, which allowed us to determine the forecast values for each group of regions depending on the level of development, taking into account possible scenarios and territorial imbalances. 

The effectiveness of the regional markets functioning for road freight transport was assessed on the basis of their classification by the level of development and grouping by the activity of carriers, which allows to identify regional imbalances and determine development trends.

The essence and content of the concept of freight road transport at the regional market as a component of the regional transport system, which acts as the basis of economic relations between the subjects of all economic and organizational forms of management that carry out the sale and purchase of transport services by freight, are determined. The classification of factors of influence on the level of regional market development is compiled, which contains signs of the market state, the intensity of the region economic development and the purchasing power of the population. 
The forecast of the regional markets’ intensity based on demand. The model of cooperation between local authorities and the main sectors of the freight road transport, which provides for the creation of a regional transport commission, is substantiated.

Keywords: region’s road transport complex, regional road transport markets, organizational structure of the road transport market, the intensity of the regional freight transport markets, entrepreneurial activity in the region.
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